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Die Erfindung betrtfft einen elektromotorischen 
Antrieb fiir elektrische Schalter, insbesondere 
Selbstschalter. Solche Antriebe besitzen, umkleine 
Motoren verwenden zu konnen, Untersetzungs- 
5 getricbe, die in der Regel als Schneckenradgetriebe 
ausgcbildct sind. Zwischen dem mit herabgesetzter 
Drehzahl sich bevvegenden Antriebsorgan und dem 
Schalter ist eine Kupplungsvorrichtung erforder- 
lich. die nur so lange die Bewegung des Schalters 

to (lurch den Motor durchfufhren laflt, als sie fiir das 
Ein- und Ausschalten des Schalters notwendig ist. 
Bei den l>ekannten elektromotorischen Antrieben 
sind die Kupplungsvorrichtungen in ihrem Aufbau 
schr verwickelt, da sie eine Vielzahl gegeneinander 

13 beweglicher Teile, insbesondere Klinken, besitzen, 
die genau zusammenarbeiten rmissen. AuBerdem 
besitzen diese Kupplungsvorrichtungen zusatzlich 
elektrische Steuerorgane. 



! Es ist bekannt, den elektromotorischen Antrieb 
fur Schalter derart auszubilden, da8 eine Steuer- ao 
stange bei Drehung einer Kurbel in der einen oder 
anderen Drehrichtung mitgenommen, in den End- 

f stellungen entkuppelt und kupplungsbcreit fur die 

I Bewegung durch die Kurbel in die entgegengesetzte 
Endstellung gehalten wird. Die Steuerstange hat as 
zu diesem Zweck mehrere Randaussparungen, die 

I mit der Kurbelwelle und dem Kurbelzapfen zu- 
sammenwirken. Bei diesem Antrieb ist darauf zu 

! achten, da8 sich die, Kurbel nicht uber 360 0 hinaus- 
dreht. Wird die Bewegung der Kurbel nicht recht- 30 
zeitig abgebremst, so konnen erhebliche Storungen 
an dem Antrieb auf treten. Man hat schon versucht, 
diese Storungen dadurch auszuschlieBen, daB die 
Kurbel mit einem nachgiebigen Kurbelzapfen ver- 

I schen wird, der beim Weiterdrehen der Kurbel an 35 

j ciner Kurvenfiache der Steuerstange entlang gleitet 
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und zur Seite gedriickt wird. Durch diesen nach- 
giebigen Kurbelzapfen erhalt der Antricb cinen ver- 
wickelten Aufbau. Vor allem treten an der Steuer- 
stange unerwiinschte Querbeanspruchungen auf. 

5 Die Erfindung betrifft einc Verbesscrung an dem 
elektromotorischen Antrieb fur Schalter, bei dem 
eine Steuerstange bei Drehung einer Kurbel in der 
einen oder anderen Drehrichtung mitgenommen, in 
den Endstellungen entkuppelt und kupplungsbereit 

xo fur die Bewegung in die entgegengesetzte End- 
stellung gehalten wird. ErfindungsgemaB wird die 
Steuerstange selbst bei zwei- oder mehrmaligerUm- 
drehung der Kurbel von dem Kurbelzapfen in eine 
Ausweichstellung bewegt, ohne einen Schaltvorgang 

, 5 am Schalter auszulosen; Durch die Erfindung wird 
init einfachen Mitteln eine Beschadigung* des An- 
triebes heim Weiterlauf der Kurbel vermieden. 

Das Ausweichen der Steuerstange kann man ge- 
mafi der weiteren Erfindung. beispielswetse dadurch 

30 erreichen, daB man die Steuerstange uber den Be- 
reich von mit dem Kurbelzapfen bzw. der Kurbel- 
welle zusammenwinkenden Randaussparungen h5n- 
aus so weit verlangert. daB bei mehrmaliger Um- 
drehung der Kurbel der Kurbelzapfen durch An- 

a5 schlagen die Steuerwelle in die Ausweichstellung 
bewegen kann. Hierbei sind die die beiden seitlichen 
Randaussparungen nach der mittleren Aussparung 
bin begrenzenden Vorspriinge der Steuerstange so 
nach der mittleren Aussparung zu abgeschragt, daB 

3 o der Kurbelzapfen sich bei seiner Bewegung in den 
seitlichen Randaussparungen nicht fangen kann. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt. SDie Fig. i zeigt einen teil- 
weisen Schnitt durch den elektromotorischen An- 

35 trieb; in der Fig. 2 ist ein weiterer Bewegungs- 
zustand des Antriebes wiedergegeben. 

Von dem elektrischen Schalter, der durch den 
elektromotorischen Antrieb bewegt werden soil, ist 
Icdiglich die Antriebswelle i. dargestellt, an der der 

4 o im Winkelbereich von 90 0 hin und her schwenk- 
bare Hebelarm 2 sitzt. Mit 3 ist der Elektromotor 
des Antriebes gemafl der Erfindung bezeichnet. Die 
Welle 4 des Motors treibt einUntersetzungsgetnebe 
an, das aus der Schnecke 5 und: dem Schneckenrad 6 

45 besteht. Von der Welle 7 des Schneckenradea 6 wird 
der Schalter uber die erfindungsgemafie Kupplungs- 
vorrichtung bewegt. Zudieser Kupplungsvorrichtung 
gehort eine Steuerstange 8, die gelenkig mit dem 
Hebelarm 2 des Schalters verbunden ist. Die 

50 Steuerstange wirkt mit einer Kurbel zusammen, die 
sich mit der durch das Schneckenradgetriebe herab- 
gesetzten Drehzahl bewegt. Die Kurbel ist, wie in 
dem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, von einem 
Mitnehmerbolzen 9 gebildet, der in dem Schnecken- 

55 rad 6 sitzt. Sie kann aber auch von einem gesonder- 
ten Teil gebildet sein. Der Mitnehmerbolzen 9 stellt 
den Kurbelzapfen und die Welle 7 des Schnecken- 
rades die Kurbelwelie dar. Die Steuerstange 8 
Wirkt mit der Kurbel derart zusammen, daB sie bei 

60 Drehung der Kurbel in der einenoder anderenOreh- 
rirfitung lediglich nur einmal in einem festgelegten 
Winkelbereich mitgenommen wird. Dieser Winkel- 
bereich betragt bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
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etwa 180 0 . In den Endstellungen wird die Steuer- 
stange entkuppelt und kupplungsbereit fur die Be- 65 
wegung durch die Kurbel in die entgegengesetzte 
Endstellung gehalten. Urn dies zu erreichen, 1st die 
Steuerstange 8 derart ausgebildct, daB sie rastend 
und federnd mit der Kurbel 9 zusammenarbeitet. Zu 
diesemZweck ist die Steuerstange mit einer Rand- 70 
aussparung 10 nach Art einer Zahnlucke zur Auf- 
nahme des Kurbelzapfens 9 versehen. Zu beiden 
Seiten dieser zahnhickenformigen Randaussparung 
beftndet sich je eine weitere Randaussparung 11,12 
zur Aufnahme der Kurbelwelie, urn eine Rastung 75 
zwischen Steuerstange und Kurbelwelie zu ermog- 
lichen. Ober die Randaussparung 1 1 hinaus ist die 
Steuerstange so weit vcrlangert, daB die Entfernung 
des Endes der Steuerstange von der Randausspa- 
rung 1 1. groBer ist als die Entf ernung zwischen den 80 
Randaussparungen 10 und 1 1. Durch einen Rollen- 
hebel 13, der unter Wirkung einer Zugfeder i4Steht. 
wird die Steuerstange8 in Richtung auf die Kurbel- 
welie 7 gedriickt, so daB sie an der Kurbelwelie 
rasten kann. Urn eine gute Fiihrung der Steuer- 85 
stange an der Kurbel zu erreichen, ist die Steuer- 
stange zweckmaBig gabelformig ausgebildet, so daB 
sie die Kurbel auf beiden Seiten umfaBt. 

Der elektromotorische Antrieb gemaB der Er- 
findung hat folgende Wirkungsweise: Die Zeich- 90 
nung zeigt den Schalter in der Einschaltstellung. 
Die Steuerstange 8 nimmt mit ihrer rechten zur 
Rastung dienenden Randaussparung Li die Kurbel- 
welie 7 auf. Damit ist ihre eine Endstellung ge- 
sichert. In dieser Endstellung ist sie eingriflsbereit 95 
fur die Kupplung mit dem Kurbelzapfen 9. Wird 
der 'Motor eingeschaltet, um den Schalter auszu- 
schalten, so lauft die Kurbel im Gegenuhrzeiger- 
sinn. Der Kurbelzapfen nimmt in der zahnlucken- 
formigen Randaussparung 10 die Steuerstange in 100 
einem Winkelbereich von etwa 180 0 mit, wodurch 
der Schalter ausgeschaltet wird. Bei Erreichen der 
Endstellung legt sich die Steuerstange mit ihrer 
linken zur Rastung dienenden Randaussparung 12 
an die Kurbelwelie 7 an, so daB ihre Endstellung 105 
durch Rastung gesichert wird. In dieser Endstellung 
ist sie wieder eingriffsbereit fur die Kupplung mit 
dem Kurbelzapfen. Obwohl der Motor beim Er- 
reichen der Ausschaltstellung des Schalters trotz 
seiner Abschaltung noch etwas weiterlauf t, hat dies 110 
keinen EinfluB auf die Steuerstange, da sich der 
Kurbelzapfen 9 aus der zahnluckenformigen Rand- 
aussparung 10 entfernt. 

Um den Schalter einzuschalten, wird die Kurbel- 
welie 7 von dem Motor im Uhrzeigersinn gedreht. 115 
Sobaldder Kurbelzapfen9 in die zahnluckenformige 
Randaussparung 10 der Steuerstange gelangt, 1 
nimmt er die Steuerstange mit, und zwar auf einem 
Wege, der einem Winkelbereich von etwa 180 0 ent- 
spricht. In der Endstellung befindet sich wieder die tao 
Steuerstange mit ihrer rechten zur Rastung dienen- 
den Randaussparung 1 1 an der Kurbelwelie 7, so 
daB sie gerastet ist. Wird beim Erreichen der Ein- 
schaltstellung des Schalters der Motor abgeschaltet, 
so beeinfluBt der kurze Weiterlauf des Motors nicht 135 
die Steuerstange, da sich beim Weiterlauf ebenfalls 
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der Kurbelzapfen 9 aus der zahnliickenformigen 
Randaussparung 10 herausbewegt. 

Sollte beim Ein- und Ausschalten des Schalters 
durch irgendcincn Schaden des Endabschalters der 
5 Motor nicht abgeschaltct werden, so fuhrt der 
Weiterlauf der Kurbel zu keiner Beschadigung der 
Kupplungsvorrichtung und keiner Beeinflussung 
der Schaltcrstcllung. Gelangt namlich der Kurbel- 
zapfen 9 bei scinem Weiterlauf gegen die Steuer- 

10 stange, so weicht erfinduugsgemaB die Steuerstange 
aus, indcm sie von dem Kurbelzapfen entgegen der 
Wirkung des federnden Rollenhebels 13 zur Seite 
gedruckt wird. BciDrehung der Kurbel in der einen 
Kichtung schlagt der Kurbelzapfen gegen die 

i 5 Steuerstange zwischen der Randaussparung 1 1 und 
dem Ende der Steuerstange, bei Drehung in der an- 
deren Kichtung gegen die Steuerstange zwischen der 
Randaussparung 12 und dem an dem Hebelarm 2 
sitzendcu Ende. Erfolgen mehrmalige Umdrehungen 

ao der Kurbel, so wird jedesmal die Steuerstange von 
dem Kurbelzapfen zur Seite geschoben. Eine Kupp- 
lung zwischen Kurbel und Steuerstange tritt nicht 
cin, so daB eine Beeinflussung der eingefahrenen 
Schalterstellung sowie eine unzulassige Beanspru- 

25 chung der Uauteile nicht entsteht. 

Da die Kupplungsvorrichtung fur den elektro- 
motorischen Antrieb gemaB der Erfindung nur 
wenige mechanische Glieder besitzt, ist der elektro- 
motorische Antrieb in seinem Aufbau aufierst ein- 

30 fach und zcichnet sich gegenuber den bekannten 
elektromotorischen Antrieben durch ein kleines Ge- 
wicht, gcringe Herstellungskosten und Ubersicht- 
lichkeit aus. 

35 Patentansproche: 

1. Elcktromotorischer Antrieb fur elektrische 
Schalter, insbesondere Selbstschalter, bei dem 



eine Steuerstange bei Drehung einer Kurbel in 
der einen oder anderen Drehrichtung mitgenom- 
men, in den Endstellungen entkuppelt und kupp- 40 
lungsbereit fur die Bewegung durch die Kurbel 
in die entgegengesetzte Endstellung gehalten 
wird, da durch gekennzeichnet, dafi die Steuer- 
stange (8) selbst bei zwei- oder mehrmaliger 
Umdrehung der Kurbel von dem 'Kurbelzapfen 45 
(9) in eine Ausweichstellung bewegt wird, ohne 
einen Schaltvorgang am Schalter auszulosen. 

2. Elektromotorischer Antrieb nach An- 
spruch tv dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerstange (8) uber den Bereich von mit dem 50 
Kurbelzapfen (9) bzw. der Kurbel welle (7) zu- 
sammenwirkenden Randaussparungen (<io, 11, 
12) hinaus so weit verlangert ist, daB bei mehr- 
maliger Umdrehung der Kurbel der Kurbel- 
zapfen durch Anschlagen die Steuerstange in der 55 
Ausweichstellung bewegen kann, wobei die die 
bei den seitlichen Randaussparungen (i'i, 12) 
nach der mittleren Aussparung (10) hin ab- 
grenzenden Vorspriinge der Steuerstange (8) so 
nach der mittleren Aussparung (10) zu abge- 60 
schragt sind, daB sich der Kurbelzapfen {9) 
beim Weiterlauf in den seitlichen Randaus- 
sparungen (m, ia) nicht fangen kann. 

3. Elektromotorischer Antrieb nach An- 
spruch i, dadurch gekennzeichnet, daB die 65 
Steuerstange (8) gabelfdrmig die Kurbel urafafit. 

4. Elektromotorischer Antrieb nach An- 
spruch i, dadurch gekennzeichnet, daB die Kur- 
bel von einem Mitnehmerbolzen (9) gebiidet ist, 
der in dem Schneckenrad (6) eines Schnecken- 70 
getriebes sitzt. 
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